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aber sie bringen
nn man

vieke,
wirklich nur was, Wi
mit ithnen richtig umgehen
und ibr I‘n.uvn;rl:_x_i at_mwhopfvn
kann. Nach langjahriger Werk-
sattpraxis konnen : I_Ia-
sen” allen Jungfiichsen™ m-

- wieder nur empfehlen,

G“I-‘ Diagnosegerate gibt es

_alte

me : ;
mit modernem Messgerat S0
oft wie moglich zu arbeiten

Auch hier gilt: Ubung macht
den Meister.

Leider wird bei der Fehler-
suche an elektrischen Bauter-
len noch viel zu oft im Kreise
herum repariert, weil man das
neue oder das vorhandene
Diagnosegerat meidet. Viel zu
;1u_f“-{mdig' oder .\Was das
wieder Zeit kostet, bis ich den
Tester anschliefe”, ist in Kiz-
Gesellenkreisen immer wieder
7u horen. Faktisch ist es meist
s0, dass die falsche oder unge-
naue Diagnose oft viel mehr
Zeit und Geld (des Kunden)
kostet

Jeder Kfz-Fachmann, der in
der Werkstatt im Bereich der
Fehlersuche an elektronischen
Bauteilen arbeitet, sollte im ei-
genen Interesse versuchen, am
Ball zu bleiben. Denn gerade
das Thema CAN-Bus-Vernet-
zung spielt im KraRfahrzeug
eine immer wichtigere Rolle.

Deshalb investieren die Her-
steller viel Zeit und Geld fir
die. Entwicklung von Senso-
fen samt Ft-.hlernseldkmg und
-speicherung sowie von Mess-
geraten. Die Chance, damit
Fehler schnell 7y lokalisieren,
sollte man unbedingt nutzen.
auch wenn sich die Fehlerspei-
cherung immer wieder mal als
tiickenhaft erweist

In  manchen  Begris
scheint le]nbcr uch die tf)?en

alts- baw. die Werkstanoi.
tw:]g noch nicht erkann zul:::
» Wie wichtig dje Forthil-
r ;
s

e Alwendungs-
S e o

: N, dass g
Werkstatgeschsfy heute douﬁ

fentabler ist gl der Ne
Wagenverkayf e

eration KL und KL Plus in
Bild 1: MFT liefert die neue Interface-Gen ‘

HID-l.nsfl“lhnmg fiir den Werkstattalitag mit VW.com-Software und
Anleitung in einem Transportkoffer aus.

rurstebiioed 1 [ Gradew ieiongre

VAG-COM

VAL COM Mes

Ak {10 |

L Fhe N AREE L Messwereblocks

Cecopa =Pt

@=- [izs (w0 [oes [11s [128 120 120 [125  [o34 [oo7
1 2 3 i S B d -} -} 1

Saspe Sinuw Srgme Dat

m=-[ Mamn | 85T | om | 75
[Uep ) Bod ' [ERF 5 Fts T LaToasorses Tineisura

Temgenbn Regrmg

(= ] Gy Srgre s

@=-| BAR [miz I 400 o | n®Y || oo
R Ersorom Samereiry L-32acen

Tsmp

Seichier Sia da Hinme 10 77 Booseant andznsh

Bild 2: Bis zu drei Messewertblacke des a hlossen =
kann man in Echtzeft auslesen, B e
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werden, wird das Lhag

in der KL-Ausfuhrung g
braucht, weil viele der :
Steuergerale die L-Leit
notigen Das verdoppel
elektronischen Bauaufwa

Neu ist die Version KI
Zusitzlich zur KL-Versior
es hiermit moglich, anstel
des Original-VAS-6017-Ada
ters die neue K2-Diagnose-|
tenleitung zu aktivieren.* |
die dlteren 2x2-poligen St
cker muss ein Adapter bestells
werden, der nicht in der
Grundausstattung  enthalten
ist. Die Installation der Sofi-
ware klappte unter Windows
(95/98/ME/2000/XP) problem-
los. Alle Betriebssysteme pro-
bierte ich aul meinem Laptop
aus.

Systemvoraussetzungen: PC
oder Laptop/Notebook
Pentium-Prozessor mit echter
RS-232-Schnittstelle 9-pol. |
Sub, bei Laptops ohne RS-232-
Schnittstelle ist die QUAT SSP
100 PCMCIA Card™ als Schnitt-
stellenadapter  empfehiens-
wert. Andere direkte USB-
Adapter sind als nicht tauglich
getestet worden.

Die Software - sie passt auf
eine Diskette - muss zuerst
freigeschaltet werden. Ohne
Freischaltung ist nur das An-

sprechen der Steuergerite
maoglich, wichtige  weitere

Funktionen sind gesperrt. Be-
vor man die Freischaltung
durchfiihrt, sollte man auspro-
bieren, ob man einwandfreie
Zuginge zu den einzelnen

e —
.
\UDI-Modelle ab 2001/02: Audi bat bel
vinigen Modellen (1.8 L-Turbo und elnlf
V6-TDI. 2 8. mit Vollau: ig) die K
Leiumg in K1 und K2 Resj i~
Fahrzoug K2 K
Dann i en all
Auf winem anders
Diesic Variant, kann t
UL dem elektro
VAS 6017A (Ers
WE} vin Audi 1t n
sehaltor 2 nach Stouerg
r:!ur man entswhoeudet < i :
Phis-Interfaen (RIk), das den Audi-Adapter
u!:vrﬂ‘.m.m macht

laces o
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Steuergeraten hat. Die Frei-
schaltung erfolgt dann pro-
blemlos per E-Mail. _
Die Software wird standig
akwalisiet und  weiterent-

sofort den
fest und

Service-Intervall-Anzeige (SIA)
aus. Ob mit oder ohne War-
tungs-Intervall-Verlingerung -
auch hier lief alles problemlos.

Nun konzentrierte ich mich
auf die Fehlersuche und das
Auslesen der Messwerthlocke.
Hierbei stellte ich erstaunt fest,
dass beim Auslesen die Mess-
werthlocke  einfacher  und
tibersichtlicher  dargestellt
werden als bei den VAG/VAS-
Testern. Konnte ich doch drei
Messwertblicke (Bild 3) auf ein-
mal anzeigen lassen und hatte
somit mehr Daten auf einen
Blick zur Verfugung. Gerade
bei der Fehlersuche wiihrend

der Fahrt bietet dieses Menit

mehr Ubersicht zum Lokalisie-

1. Die aufgezeichneten Messwerte lassen sich z.B. mit Excel auswerten und als Diagramme drucken.

Mit der Markierungsfunktion
lassen sich bestimmte Zeit-
punkte kennzeichnen. So las-
sen sie sich bei der spiteren
Auswertung einfacher wieder-
finden, z.B. dann, wenn
Ruckeln auftritt oder der Motor
gerade aussetzt. Diese Funk-
tion ist bei den teureren VAG-
Testern und den VAS-Testern
nicht vorhanden.

Wihrend der dritten Test-
phase iiberpriifte ich an ver-
schiedenen Fahrzeugen, ob die
Fehlerspeichereintrage so wie-
dergegeben werden, wie es die
VAG-Tester 1551 oder das VAS
5051 darstellen. Hierbei steck-
te ich an verschiedenen Bau-
teilen die Stecker ab, um die
Fehlerspeichereintrige zu ver-
gleichen. Der Fehlertext und
die dazu gehérige Fehlernum-
mer stimmten immer wiedor
iiberein.
 Sind der Laptop oder der PG
nicht an einen Drucker ange-
schlossen, kann man im Win-
dows-Programm den Druck-
modus auf OfMine einstollen, so

) ﬂmsicli d!ﬁ Fe I‘llars‘_, peicher-

ointrage  spiter  ausdrucken
i,;il"s"’m wenn PC oder Laptop
Wieder mit einem Drucker ver-

Schliissel und Wegfahrsperre anpassen. Im '
Gegensatz zum VAG/VAS-Tester lasst sich mit

VAG.com der Code beliebig lange verwenden.

bunden sind. Neu in Version
0.81 ist die Copy-Taste: Der

Text wird im Zwischenspei-

cher abgelegt. Also bisher wiir-
de ich fir das Tool die Note
.Sehr gut* vergeben.

Weitere Alltagsarbeiten lie-
flen sich ohne Probleme
durchfithren: ~ Systeme  in
Grundeinstellung zu bringen
wie die Drosselklappensteuer-
einheit, war ebenso moglich
wie eine Stellglieddiagnose.
(Diese  Funktion dient zum
Starten der Testfunktion der
elektrischen Ausginge eines
Steuergeriits und [indirekt] de-
ren Kabelverbindungen.)

Auch die Funktion .Login-
prozedur* klappte einwand-
frei. Sie ist notwendig, wenn
z.B. neue Fahrzeugschliissel
mit Wegfahrsperre eingelesen
werden miissen oder die Ge-
schwindigkeitsregel-Anlage
(GRA) beim Nachriisten freige-
schaltet wird.
Hinweis: Das ,Anlernen” der
Fahrzeugschliissel erfolgt bei
Audi und VW grundsitzlich
nur noch iiber das VAS 5051 -
die Software firs VAG 1551
reicht nicht mehr aus. Ausnah-
me: Der Kunde hat den Schliis-
selanhdnger dabei, den er
beim Kauf des Fahrzeugs er-
halten hat (eine vierstellige Co-
denummer, die freigerubbelt
wird), Dann kann auch das
VAG 1551 freischalten.

Missen neue oder vorhan-

dene Schliissel an die Wegfahr-

Sperre angelernt werden, er-
hilt man vom Importeur eine
siebenstellige Pin-Nummer, die
nur an diesem Tag giiltig ist. p

Be

s
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iir Kfz-Ausbildung
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ich muss ein Werkstatt-
vorhanden sein — :;wh_e
A — Die Anpassung mut
Bpm Diagnosetool kann a? do‘r
vare-Version 0.81 DE bei-
< Das ist erstaunlich, kann
Pman doch hier die lei_ibe‘.gre‘lj‘
“Zung aufheben. Somit ist dlf.!' 7-
P pin-Codenummer kontinuier-
Elcgnﬁ::};]g Es gibt vereinzelt
Funktionseinschriankungen,
zum Beispiel an Sondermaodel-
len wie Golf Ecomatic od{_r.r
Gitystromer. Grund sind die
besonderen und selten ver-
wendeten Steuergerate dieser
Fahrzeuge. Andere Fehlfunk-
tionen beruhen meist auf Pro-
grammierfehlern des Anbie-
ters. Sie werden in der Regel in
einem der nichsten Updates
behoben.

{Iber ein Kundenforum kann
man im Internet Erfahrungen
und Hilfen zum .VAG.com™
austauschen. Ausfuhrliche In-
formation erhalt man tber die
Webseite www diagnosetool.
de.

Hersteller: MFT - Milewski
Fahrzeugtechnik, Tel: +49
(0)30/36 28 7924, Fax: -79 25,
E-Mail: info@diagnosetool.de.
Preise (ohne MwSt) fir ein
komplettes Diagnose-Tool-Set
zur Diagnose von Kfz-Steuer-
geriten der Hersteller Audi,
Seat, Skoda und VW in Verbin-
dung mit eigenem PC oder
Laptop mit verschiedenen In-
terface-Varianten:

p» Version K = 249 Euro (limi-
terte rote Sonderserie, alte

Gehduseform, Stand Ende
April 2002),
» Version KL = 299 Euro

(neue Interface-Generation),

» Version KL plus = 349 Ey-
ro (mit Audi-K1/K2-0Option),

P 2x2 <> 16-poliger Adap-
ler mit festen Steckern = 49
Euro,

Fazit: Das VAG.com ist ein
kostengiinstiges Diagnose-
werkzeug. Eine Anschaffung

kann nicht nur freien K.

Werkstitten, sondern
Handl e auch

VW-

e!npfoqlen werden. S(]:{l?l:;zr?;‘:;
die Wmdows—CE-Veminn fiir
Pocket-PC (Big s5) angeboten
werden — bisher noch kein Ter-
min n Sicht - diirfie das He-
rumschleppen von Diagnose-
geriten Schnee von gestern

sein. Andrea Maring

N -
N

Bild 5: Gégi;nﬁber den meist unhandlichen Laptops, aber auch den

VAG/VAS-Testern wiire fiir Probefahrten eine Pocket-PC-Version eine

tolle Sache.

B Werkstattcode

Jeder VW/Audi-Handler hat einen fest
ugewiesenen Werkstaltcode (WSC),
die- 50 genannte Befriebsnummer.
Neuen Original-Diagnosegeraten wird
vor der Erstbenutzung diese Nummer
fest eingespeichert. Sie kann dann
nicht mehr verandert werden. Bei je-
der Codierung oder Adaption, die
man im Steuergerat durchfihrt, wird
der Werkstattcode ins Steuergerat ge-
schrieben. Dadurch ist der Fahrzeug-

STICHWORT ZUM THEMA

hersteller in der Lage, jene Werkstatt
2urlickzuverfolgen, die zuletzt am
Steuergeral gearbeite! hal.

VAG.com kann diesen Code auf
Wunsch ebenfalls schreiben. Dazu
gibt man unter Oplionen den ge-
wilnschien Werkstaticode ein. Es ist
ebenso moalich, den Werkstaticode
auf 00000 zu lassen. Daraufhin wird
der alle vorhandene WSC nicht ber-
schrieben. AM




